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Die f olgendsn Angaban sind dan vom Anmeldar eingeralcliten Untarlagan anitnommon 

(g) Fahrzeugsitz mit umklappbarer Kopfstutze 

(§) Ein Fahrzeugsitz (1) mitemerumklappbaren Kopfstutze 
(2) weist wenigstens eirien Trager (4) auf, mit dem die 
KopfstQtze axfal gegenOber efner RQcklehne (3) ver- 

schlebbar IsL Der Triger (4} ist \n einem Gelenk (6) gehal- f ^ 7 

ten, das in efner Gebrauchsposftfon der KopfatCtae (2) 
verrlegelt Ist In efner umklappbaren Posftion der Kopf- 
stQtze (2) fst das Gelenk (6) entriegett 
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Die Erfiodung betrifit einen Fafarzeugsitz mit eincx um- 
klappbarrai KopfstQtze nach dem Obeibegriff des An- 
spnichs 1. 

Bei vielen Faluzeugen laBt sich dutch UmkLa^^sen von 
Fahrzeugsitzen das KofifCTaumvolumsi orwdtem odcr eLro 
zus&tzliche Lade- oder Liegefl^he schaffen. Um ein Umle- 
gen der Fahrzeugsitze zu OTDQglicheii, mussen h^ufig die 
Kopfstutzen entfOTit weideru 

Bei eiaem gattimgsg«ii&6ra Faluzeugsitz 
(DE 197 39 798 Al) ist eine KopfstQtze mittels zwd Dor- 
nen in Hulsen gefiihrt und in vBrachiedenen Positionen blok- 
kieibar. Ein obeier IbiL der HQlseo weist Jewells ein Lang- 
loch auf , das ein Umklappen d^ XopfstQtze eiiaubL Dutch 
das UmkLappoi kann die Kc^fstiitze von einer soikrechtea 
Stellung in eine waagtechte Stellung verbracht weiden, Der 
Kl^pwinkel ist duich einen Anschlag auf etwa 90° be- 
graizt. 

Aufgabe der Brfindung ist es, einen Fahizeugsitz mit d- 
nem besondeis zuverlassigen und wixkungsvoUen Klap^ 
chanismus fOr eine Kop&tUtze bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird mit den Merianalen des Anspruchs 1 
geldst V:»teilhafte Wdtubildungen der Erfindung sind in 
den Unteranspitich^ angegeben. 

GemaB Anspiuch 1 ist der l^^er d^ KopfstQtze in einem 
Geleok gehalten. Das Gelenk ist in einer Gebrauchspositi<»i 
der Kop&tUtze veniegelt und in einer umkL^pbaien Posi- 
tion entriegelt 

Dutch die Haltening in einm Gelraik wird ein s^ir einfa.- 
cher konstrukdvcr Aufbau des Fahizeugsitzes ennSglicht. 
Dennoch ISBi sich die KopfstUtze sehr bequem sowohl aus 
der Gebxauchsposition in die klappbare Position als auch 
von der klappbaten Position in die Gebrauchsposition ver- 
bringen. 

VDrzugsweise besteht das Gelenk aus einer nicht bew^li- 
chen, hcdilkugelfiSttnigen- oder hohlzylmdiisdien Pfanne 
und einem rat^nechend g^aimtc»i, in der Pfanne gelager- 
ten, didibaren Gelenkkopf mit einer DurdifUhrung fOr den 
Trager der Kop&tQtze. Eine \^cndegelung der KopfstQtze 40 
kann dah^ dutch das bloBe ^tischieben des TV^gets dutch 
den Gelenkkopf hindurch etfolgen, so daB der TVager von ei- 
nem parallel zum Imager angeoidneten Lager gegen eine 
Diehbewegung gesicbert isL Umgekehrt xnaQ zum Entrie- 
geln der Kop&tlitze lediglich das in der Riicklehne des Fahr- 4S 
zepgsitzBs gefiihite Ende des IVflgers in eine Positkxi inner- 
halb des Gelmikkq^xf s verbracht wetden« 

In einer besonders vc^eilhaften Weiterbildung ist die 
KopfstQtze mit einem Drehmoment belast^ so daB die 
Kopfstiitze im Qitriegellen Zustand automalisds umge- 
klappt wird. Somit ist ausgeschlossen, dafi ein Fahizeugin- 
sasse tiber die GebrauchssteUung der KopfstQtze in die kre 
gefuhrt wird und dadurch dner erfadhten Gefahr ausgesetzt 
ist 

Die KopfstQtze wild vcxzugsweise auf die RQckseite des 
Fahrzeugsitzes gdd^pt Da das Geloik grundsfltzlich 
Kl^win]»l von mdir als 90^ gestatt^ entsteht beim Um- 
klappen der RQcklehne auf ihre Rtickseite eine fUr Camper 
gut nutzbate LiegeflMche. Die KopfstQtze bleibt unv^lierbar 
mit dem Fahizeugsitz verbundeiL 

Die KopfstQtze kann mit ein^ Hbhenveastellung ausge- 
stattet sein. 

Anhand von Zeichnungen wild die Erfindung nSher erlMu- 
terL Es zeig^i: 

fig. 1 eine RQcksitzbank mit zwd umklappbareo Fahr- 
zeugsitzen, 

Fig* 2 das Umklappen einer KopfstQtze und einer zugehd- 
rigen RQcklefanep 
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Fig, 3 einen Schnitt dutch eixie umgeklappte KopfstQtze^ 
und 

F^. 4 eine Vsrderansicht eiiter K<^fstiitze. 

Fig. 1 zeigt eine Sitzbank eines Kleinbusses mit zwei 
Fahrzeugsitzen 1. Ein Fahizeugsitz 1 weast jeweils eine um- 
kl^spbare KopfstQtze 2 auf. IDie KopfstQtze 2 ist an einer 
kla{^barcn Riickldnw 3 Qb^ zwei voschiebbaie TrSg» 4 
b^estigt t)b€T die Tiagor 4 ist die Hinder KopfstQtze ein- 
steUbar. 

^n als Diuckknc^f ausgebildetes Bet^gungselement 5 
ist jeweils seitLidi an einer RQcklehne 3 angebracht. Nach 
dsm Driick^i des Bet^gungselCTients 5 kann die K<^f- 
stOtze 2 in eine obeie Ras^ositicQ gezogen weiden, 

Elg, 2 zeigt den \^Mrgang des Umklappens der KopfstQtze 
2 und RQckl^me 3. 

Die duichgezog^en linien stellen die RQcklehne 3 in ei- 
ner au&echten Position mit d^ in einer obersten Rastposi- 
tion befindlichen Kc^fstiitze 2 dat; In dies^ Position ist die 
K<^fstQtze 2 instabU und kann gedieht oder geschwenkt 
werden* Da eine Feder auf den 'Drager 41 eine in Richtung der 
Riickseite der Lehne wirkende Krafl ausubt, wird die Kopf- 
stQtze 2 autrmiatisch in eine gestrlchelt gezeichnetB, utxige- 
kl^te Position gedieht 

Aufgrund des Automatismus ist ausgeschlossen, daB die 
herausgezogene KopfstQtze in d^ instabilen, nicht gesicher- 
ten Position v^rbleibt und somit ein \feibiingen in die Ge^ 
braudissteilung versehentlidi untearbleibt 

Die gestrich^te Darstellung der Riicklehne 3 zdgt deion 
umgeklsppte Stellung. Da die KopfstQtze 2 um annStiftmH 
180° nach hinten geklappt ist, kann die RQcklehne in eine 
waagiechte Stellung verbracht weiden, in dear der Fahizeug- 
sitz eine groBe, ebene Fl^he beieitstellt, die beispielsweise 
als Liegefi^he nutzbar ist 

FSg, 3 vetanschaulicht den Klappmechanisnuis der Kopf- 
stQtze 2. Im daigestellten umgekl^>ptBn Zustand befinden 
sich die der RQcklehne 3 zugewandtoi Enden der Imager 4 
innethalb eines Gelenks 6, 

Das Gelenk 6 weist eine hohlzylinderformige Pfanne 7 
und einen in d^ Pfanne 7 gelagert^ hohlzylindeifdrmigen 
Gelenkkopf 8 auf. Um eine Drdibewegung des Gelenkk<^xfs 
8 zu errndgUcheo, weist die Pfanne 7 im Boneich d^ IVMger 
41 eine entlang der Drehebene veilaufende Ausnehmung auf. 
Dah^ ist die Pfanne 7 in der Schnittdarstellung nicht als gcr- 
schlossener Kieiszylinder wiedeigegeben. 

Der Gelenkkopf 8 weist eine Eintdttsdffiiung 9 zum Ein- 
schieben des TtSgers 4 und eine um ISC'* in der Drehebene 
veisetzte Austiitts5f&iung HO zum Duichschieben des TsU- 
gers in die RQckldme 3 auf. In der imigeklappten Stellung 
der KopfstQtze wild die Austiittsdfi^hung dutch dKe Pfarme 7 
verschlossen, Wezm die KopfstQtze 2 in ibie au&echte Posi- 
tion hochgekl£^)pt wird, kann der l^er 4 duich die Aus- 
tnttsdfifnung 10 hindurcdi in das Innere der RQcklehne 3 ge- 
schoben werden. Die hierduzch von der obersten Position in 
dne niediigete Position gefahtene KopfstQtze gelangt somit 
in die Gebrauchsposition. In dieser ist der ItHger 4 vertikal 
g^Qhrt utid zusammm mit der K<^&tQtze 2 gegen em Ver- 
diehen gesicheiL 

In Fig* 4 ist die im Gelenk 6 gelagoie Kopfistdtze 2 dar- 
gestellt Zwei im Gelenk 6 an gegraOberliegenden Seiten 
angeoidnete Fedem bei denea es sidb um Schraubenf&- 
dem handelt, sind jeweils mit einem Zylinder 12 verbund^ 
Die Zylinder 12 sind miteinander starr Qber eine Stange 13 
verbunden. FJn Kreiszylinder liegt in einem Normalzustand 
an einon Anschlag 14 an. In diesem Zustand werden die 
Tr&gcar 4 duich die Stange in dner eingeiasteten Position 
veniegelt 

Dutch DtQcken auf das nicht datgesteUte BetMligungsele- 
ment wird dex am Anschlag 14 anliegende Zylindo: vom 
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AnsdiLag weggeschc^ieo iind die Stange 13 aiis verrie* 
gelt^ Stellung bewegt Die 'KopfstHrzc 2 kam anschlieSend 
in ihre obcxste, kla^^are Positi<»i gebracht weid^ Dutch 
das von d^ Fedom 11 Qber die Zylind^ 12 und die Stange 
14 auf die 'n^er 4 ausgeilbte Dzehmoment wild die Kopf- 
stiitze2 umgeklappt. 

BEZUGSZEICHE^^LISTE 



(2) in dieselbe Richtung kl^pbar ist wie die Riicklehne 

(3) . 



Hieizu 3 Sdte(n) Zeicl 
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1 FahrzBUgsitz 

2 KopfstQtze 

3 RQcklehne 
4'n^ger 

5 Be^tiguDgselement 

iSGeleok 

TPfame 

8 Gel^ikkc^f 

9 Eintzittsdfi&iung 

10 Austriusdffiiung 
llFeder 
12Zy]indBr 

13 Stange 

14 Anscfalag 
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1. Falirzeugsitz mil elner umklappbarer KopfstUtze, 
die WCTigstens einen lYi^ger aufweist, mit dem sie axial 
gegeniiber elner Riicklehne vetschiebbar ist, dadurch 

daB der Tcager (4) in einem Gelenk 30 
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(S) gehalten istp das in einer Gebrauchsposidc»i der 
KopfstQtze (2) vemegelt ist, und dafi das Gel^ik (6) in 
einer umklappbaren Position der Kopf stiitze (2) entrie- 
gelt ist 

2. Fabrzeugsitz nach An{^>ruch 1, dadurch gek^m- 
zeichnet, dafi das Gelenk iS) durch Hochsdiieben der 
Xopfi^tze (2) entriegelbar ist 

3. Fabrzeugsitz nach einem der AnsprQche 1 oder 2, 
dadurch gekennzd^chnet, daB das Gelenk (6) dne 
P^ume (7) und cmax in der Pfanne gehaltenoi kugel- 
od^ zylinderfbrmigen Gelenkkopf (8) aufweist 

4. Fabrzeugsitz nach einem der Anspdiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Gebrauchsposition 
der Xopfstlitze der logger (4) mit seinrai der Rtick- 
lehne (3) zugewandten ^de duich den Gelenkkopf (8) 45 
hindurchgefOhit ist und aus ihm faervoxiagt, und daB in 
der umklappbarrai Postion das der Rllckldme (3) zuge^ 
wandte Ende des Imagers (4) innedialb des Gelenk- 
kopfs (8) angeordnet ist 

5. Fabrzeugsitz nach einem der AnspxUche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die XopfstQtze (2) in der 
umklq>pbaren Position mit einem Drehmomrat bela- 
stet ist 

6. Fabrzeugsitz nach Anspruch 5, daxluich gekenn- 
zeichnet, daB das Drehmoment durch eine Feder (11) 
ozeugt ist 

7. Fabrzeugsitz nach dnem der Ansprticbe 1 bis 6, da- 
durch gdcennzeichnet, daB der IVSger (4) der Kopf- 
stiitze (2) in unterscbiediichen H6ben bezUglich der 
RQckldme (3) fixieifoar ist 

8. Fabrzeugsitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der IV^er (4) mit ein^ 
quer zum IV^er wirkenden Verriegelung in ein^ Ge^ 
brauchsposidOT gehalten ist, und daB die Verriegelung 
durch ein BetStigunigsdemait (5) Idsbar ist 

9. Fabrzeugsitz nach einem der Ansprilcbe 1 bis 8, da- 
durch gekennzddmet, daB die Riicklehne (3) des Fahr- 
zeugsitzes (1) umklappbar ist, und daB die KopfstBtze 
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